Mit lhrer Hilfe kann das Deutsche Technik-
museum Berlin einen wichtigen Zeugen der
deutschen Luftfahrtgeschichte restaurie-
ren: die letzte noch erhaltene Focke-Wulf
Fw 200 »Condor«.

ir wollen Luftfahrtgeschichte lebendig erhalten.

Der Condor ist ein Beispiel daflr, wie kriegsbe-
dingt aus einem hochst fortschrittlichen Verkehrsflug-
zeug ein mittelmaliges Kampfflugzeug wurde.

1937 prasentierten die Focke-Wulf-Flugzeugwer-
ke in Bremen das damals modernste GrofSraumver-

kehrsflugzeug. Seine Leistungsfahigkeit bedeutete
einen enormen Entwicklungsschub flir den Transatlan-
tikverkehr. Dem ersten Non-Stop-Flug eines Landver-
kehrsflugzeuges von Berlin nach: New York am
10.08.1938 folgten weitere Rekordfllige, bis der Zweite
Weltkrieg dieser Entwicklung ein abruptes Ende berei-
tete: Das Zivilflugzeug wurde zu einem
Kampfflugzeug umgebaut. Von der Militarver-
sion entstanden jedoch nur 275 Exemplare —
ein deutlicher Hinweis, dass die Fw 200 als
Kampfflugzeug nur bedingt tauglich war.
Unser Condor mit der Werknummer
0063 und der Kennung F8 + BR gehaorte zur
7. Staffel des Kampfgeschwaders 40. Er war
am 22.02.1942 bei Vaernes in' Norwegen auf
Grund technischer Defekte notgewassert und
lag mehr als 50 Jahre in Uber 60 m Tiefe auf
dem Grund des Trondheimfjords. Die Besat-
zung konnte das Flugzeug unversehrt verlassen; alle
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haben jedoch den Zweiten Weltkrieg nicht tberlebt.

wurde das Flugzeug erstmals geortet.

Die Maschine konnte fir das DIM
gewonnen werden und war eine Gegenleistung flr die
Restaurierung einer Junkers Ju 52 fiir das Museum der
norwegischen Streitkrafte durch ein Team von Lufthan-
sa-Enthusiasten. 1998 wurde schlie@lich die Firma Dac-
on beauftragt, das Flugzeug zu bergen. Am 26. Mai 1999
schienen alle Mihen vergeblich: Mit durchdringendem
Getose zerbarst das Condor-Wrack beim Ablegen auf
der Bergungsplattform. Die Korrosion war weiter fortge-




schritten, als nach zwei vorangegangenen Tauchunter-
suchungen vermutet werden konnte: frotzdem ent-
schlossen sich die EADS Airbus GmbH, die Deutsche
Lufthansa Berlin-Stiftung, Rolls-Royce Deutschland, die
BMW AG und das Deutsche Technikmuseum Berlin, eine
Restaurierung in Angriff zu nehmen.

Nach dem Wiederaufbau, der mehrere Jahre
dauern wird, ist dieses Flugzeug der weltweit einzige
erhaltene Condor. Er wird dann, auch noch viele Jahr-
zehnte spater, seine spannende Geschichte erzahlen.
Aber nur wenn viele mithelfen, kann diese grof3e Aufga-
be gelingen.

- 'n Bremen arbeiten Freiwillige der EADS Airbus GmbH

mit Unterstitzung der Firmenleitung daran, die Zelle
und zwei Tragflachen wiederherzustellen. Am ehemali-
gen Firmensitz der Focke-Wulf-Werke wird somit der
grofte Teil des Condors aufgebaut. Nach Reinigung,
Konservierung und Demontage beginnen in Kiirze die
Restaurierungsarbeiten an den mehr als 15 m langen
Tragflachen und dem Rumpf.

ei der Lufthansa Berlin-Stiftung in Hamburg wer-

den ebenfalls ehrenamtlich Leitwerk, Fahrwerk
sowie Klappen und Ruder aufgearbeitet. Die Arbeiten
fihren Mitarbeiter und Ehemalige der Lufthansa Tech-
nik AG durch, die sich zuvor bereits engagiert flr den
Erhalt der Ju 52 in Norwegen eingesetzt haben. Auf dem
Gelande der Werft in Hamburg treffen sie sich zweimal
wochentlich, um mit ihrem Fachwissen zur Verwirkli-
chung dieses grofsen Projektes beizutragen.

n Dahlewitz/Brandenburg restaurieren Auszubilden-

de von Rolls-Royce Deutschland zwei der vier BRAMO
323-Motoren des Condors. Gemeinsam mit dem heuti-
gen BMW Motorradwerk in Berlin-Spandau, wo die
Motoren urspringlich produziert wurden, dokumentie-
ren und zerlegen die angehenden Fluggerate- und Kfz-
Mechaniker die Flugmotoren. Nachdem fehlende Teile
nachgebaut oder ersetzt und beschadigte restauriert
wurden, wird-derWiederauibawin einigen janrenabge=
schlossen sein.

Mit Ihrer'Spende, aber auch mit der Uberlassung von Ausriistungsgegenstinden oder Archivalien kénnen Sie
mithelfen, dieses gréte Restaurierungsprojekt in Mitteleuropa zu realisieren.

Keine Spende ist zu klein und selbstverstandlich sind alle Spenden steuerabzugsfahig. Sponsoren, die das Projekt
mit mehr als 1.000,- DM unterstiitzen, laden wir zu einem Besuch in einer der Restaurierungswerkstatten ein.

Uberweisen Sie Ihre Spende, fiir die wir Ihnen schon jetzt herzlich danken, auf das Konto der
»Freunde und Forderer des Deutschen Technikmuseums Berlin e.V.«
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